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Nota sobre diminui¢ao das mortes no transito na capital

Sdo Paulo, 22 de margo de 2016

E com uma mistura de satisfacdo e melancolia que a Cidadeapé - Associac3o pela Mobilidade
a Pé em S3o Paulo e a Ciclocidade - Associa¢do dos Ciclistas Urbanos de Sdo Paulo recebem a noticia
de que as mortes cairam 20,6% no ultimo ano na cidade de S3o Paulo. Entendemos que as politicas
publicas de acalmamento de trafego sdo decisGes acertadas, que ja mostram sua efetividade na
protecdo de vidas — tais como Areas 40, reducdo de velocidade nas avenidas, ampliacdo da rede
cicloviaria e intensificacdo na fiscalizacdo de transito. Por outro lado, ainda é inaceitdvel a alta taxa de
letalidade no transito na cidade, especialmente entre os elementos mais frageis, os(as) pedestres e
ciclistas.

Ndo aceitar nenhuma morte no transito deveria ser um objetivo central encalcado ndo
apenas pela Prefeitura de S3o Paulo, mas por toda a sociedade. Como diz a agenda mundial ‘Visdo
Zero’, ndao podemos considerar inevitdvel nenhuma morte ou lesdo corporal causada por
atropelamentos, colisbes e outras ocorréncias no transito. Ainda que o nimero de pedestres
morto(a)s tenha caido 24,5% no ultimo ano, e o de ciclistas, 34% - sugerindo avangos na seguranca
vidria - as 450 vidas ceifadas indicam que ha muito a ser trabalhado em S3o Paulo.

O Cédigo de Transito Brasileiro deixa claro no artigo 29 que “os veiculos de maior porte serdo
sempre responsdveis pela seguranca dos menores, os motorizados pelos ndo motorizados e, juntos,
pela incolumidade dos pedestres”. Isso significa que a seguranca de quem se desloca com a energia
do préprio corpo deve ser a prioridade nimero um no sistema de transito e circulacdo de pessoas e
bens.

Com o intuito de fomentar um debate sério e contribuir para tais avancgos, listamos trés
desafios basicos:

@ A fragilidade institucional das politicas publicas

A Prefeitura de S3o Paulo é signatdria da Década de Seguranca Viaria, agenda proposta pela
Organizac¢do das Nagdes Unidas (ONU), que estabeleceu como meta a reduc¢do de 50% nas mortes
decorrentes do transito até 2020. As medidas adotadas até o momento, em analise objetiva,
visam ao cumprimento dessa meta. S3o, no entanto, notadamente insuficientes e frageis, visto
gue dependem da manutencdo de medidas administrativas que estdo sujeitas a vontades
politicas. Como bem sabemos, as politicas publicas de protec¢do a vida sdo alvo de ataques por
setores especificos que ndo estdo dispostos a abrir mado de privilégios histéricos nem mesmo para
salvar vidas.


http://www.capital.sp.gov.br/portal/noticia/9697
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@ O déficit na fiscalizagdo

Ha setores na sociedade que parecem fechar os olhos para a violéncia extrema que se
manifesta no nosso sistema vidrio e insistem em criticar as medidas de fiscalizagdo das infragdes
de condutore(a)s de veiculos. Nés, que temos por preocupacdo fundamental a seguranca
daqueles e daquelas mais frageis no transito, defendemos que a fiscalizagdo ndo somente seja
intensificada, mas também que os governos municipais e estaduais unam forcas no combate a
impunidade de condutore(a)s inconsequentes, superando disputas partidarias. Pressupde-se,
afinal, que nenhum cidadao sdo e justo advogue pelo aumento da mortalidade no transito.

E importante lembrar que a maior parte das infracdes de transito ainda passa incélume a
fiscalizagdo, especialmente aquelas que dizem respeito a preferéncia de pedestres nas travessias,
a passagem preferencial de pedestres e ciclistas nas conversdes e ao comportamento imprudente
de alguns condutore(a)s em relagdo a Mobilidade Ativa. Por isso, defendemos que a CET ndo sé
continue com seu programa de fiscalizacdo da velocidade dos veiculos, mas também aumente a
presenca de agentes que possam autuar e coibir as infragdes de transito que ponham em risco a
vida de pedestres e ciclistas.

Outro ponto essencial é a ampliacdo das blitzes, de competéncia das policias estaduais, que
poderiam tanto coibir o uso de carros e motos apds o consumo de dlcool e outras substancias,
guanto poderiam tirar de circulagdo centenas de condutore(a)s que se encontram com suas
carteiras de habilitacdo suspensas por excesso de autuagdes. Se intensificada a fiscalizagdo, a Lei
Seca (Lei 11.705/2008) seria ainda mais eficaz nas madrugadas, periodo de maior letalidade das
ocorréncias no transito paulistano.

@® O (anti) debate que dificulta os avangos

Por fim, repudiamos a irresponsabilidade de algumas opiniGes supostamente “técnicas” e
posturas assumidas por alguns veiculos de comunicacdo que, por razdes puramente
politico-ideoldgicas ndo declaradas, atribuem a reducao de mortes no transito na cidade de Sao
Paulo exclusivamente a crise econdmica, em uma tentativa de desacreditar e deslegitimar as
medida de acalmamento do transito, principalmente as acdes de fiscalizacdo e de reducao de
velocidade.

Enquanto acBes de protecdo a vida ja mundialmente referendadas forem totalmente
desqualificadas, mais dificil sera evoluir o debate sobre medidas e politicas publicas adequadas
para extinguir a carnificina que ainda macula, cotidianamente, o transito paulistano.



