Senador Paulo Paim

Presidente

Comissao de Direitos Humanos e Legislacao Participativa
Senado

Sao Paulo, 28 de margo de 2015.

Ref.: PROJETO DE LEI DA CAMARA n° 26, de 2010

Excelentissimo Senhor,

Nos da Cidadeapé — Associacao pela Mobilidade a Pé em Sao Paulo temos
acompanhado com apreensao os tramites do PLC 26/10, pois tememos sua
aprovagao e com isso um enorme retrocesso nos direitos e na seguranga dos
pedestres brasileiros.

Soubemos que a Comissao de Direitos Humanos e Legislagao Participativa recebeu o
PLC 26/10 em 11 de margco e por isso vimos solicitar que considerem nossos
argumentos contrarios a sua aprovagao.

O referido PLC pretende alterar o artigo 69 do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), de
modo a incluir a obrigacao de que o pedestre faga um gesto com o brago antes de
iniciar a travessia de uma via em passagem sinalizada.

Apesar do objetivo da proposta ser nobre e visar a seguranga do pedestre, tal
alteragao é um equivoco e um retrocesso no que diz respeito aos direitos do pedestre
ja estabelecidos pelo Codigo, assim como suas previsdes de seguranga.

O CTB ja é bastante explicito quanto as diretrizes para travessias seguras, deixando
claro como condutores de veiculos e pedestres devem proceder em cruzamentos e
faixas sinalizadas de modo a que a seguranga de todos, assim como os direitos de
passagem sejam garantidos.

* Art. 29 (§ 2°) determina que a responsabilidade pela garantia da seguranca
dos usuarios mais vulneraveis (pedestres) seja dos condutores de veiculos
maiores e motorizados;

* Art. 44 determina que "ao aproximar-se de qualquer tipo de cruzamento, o
condutor do veiculo deve demonstrar prudéncia especial, transitando em
velocidade moderada, de forma que possa deter seu veiculo com seguranga
para dar passagem a pedestre”;

* Art. 70 determina que “os pedestres que estiverem atravessando a via sobre
as faixas delimitadas para esse fim terdo prioridade de passagem, exceto nos
locais com sinalizagao semaférica”;

* Art. 85 estabelece os espagos da via destinados a travessia de pedestres,
determinando uma sinalizagao especifica em seu leito — a faixa de pedestre -
a fim de ficar evidente para o motorista onde ceder o direito de passagem;

e Art. 214 determina como infragao gravissima e estabelece multa para quem
“deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo nao motorizado
que se encontre na faixa a ele destinada; que nao haja concluido a travessia
mesmo que ocorra sinal verde para o veiculo; portadores de deficiéncia fisica,
criangas, idosos e gestantes”.
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Como se vé, o CTB ja contém medidas de seguranca para o pedestre atravessar a rua,
incluindo instrumentos de sinalizagao viaria, prioridade na travessia quando sobre a
faixa, redugao na velocidade e prudéncia por parte do motorista, responsabilidade dos
modos maiores sobre os mais frageis, além de multa por infragdo. E a prépria autora
do PLC afirma em sua justificativa, que "é imprescindivel que as prerrogativas sejam
reconhecidas e respeitadas por todos".

Assim, essa emenda ao CTB proposta pelo PLC acaba por: 1) subverter uma
prioridade legal ja existente; 2) deseducar os motoristas quanto ao respeito ao
instrumento da faixa de travessia, uma vez que sua simples existéncia nao seria
suficiente para que ceda passagem ao pedestre; 3) retirar dos condutores de veiculos
a responsabilidade por estar atento e zelar pela seguranga dos atores mais frageis do
transito, e 4) transferir ao pedestre a responsabilidade de fazer com que o motorista
respeite as sinalizagdes e cumpra demais regras do transito.

Tememos, outrossim, e ainda mais grave, que a legalizacao desse "gesto” acabe por
inverter a relagao de responsabilidade, e culpa, em caso de atropelamento ou outra
ocorréncia sobre a faixa de travessia de pedestres. Poder-se-a argumentar que a
vitima deixou de fazer o gesto, tornando-se culpada por seu proprio atropelamento.

Por fim, a proposta nao resolve efetivamente o problema da inseguranga nas
travessias, que é a imprudéncia dos motoristas e o desrespeito aos artigos citados
acima e a sinalizagao. O nao cumprimento de regras que deveriam ser obedecidas por
todos, especialmente pelas pessoas habilitadas que, por principio e obrigatoriedade
legal, deveriam ter conhecimento do Cddigo de Transito.

Cabe salientar também que tal gesto seria, além de tudo, dificil de ser realizado por
diversas pessoas, tais como as que: se deslocam com andadores, estao carregando
compras ou uma crianga no colo, estao dando as duas maos a criangas, estao com os
bracos engessados, estao empurrando carrinhos de servigo ou de bebé, entre outras
inumeras possibilidades. Na impossibilidade de fazer o gesto, essas pessoas teriam o
direito de atravessar?

Anexamos a esta solicitagao uma analise técnica realizada pela Comissao Técnica de
Mobilidade a Pé e Acessibilidade da ANTP- Associagcao Nacional dos Transportes
Publicos, corroborando nossa argumentagao sobre por que nao aprovar o PLC 26/10.

Agradecemos a atengao e nos colocamos a disposicao para quaisquer
esclarecimentos.

Atenciosamente,

Rafael Calabria e Joana Canedo
Coordenadores de Politicas Publicas
Cidadeapé - Associagao pela Mobilidade a Pé em Sao Paulo



