COMUNICACOES TECNICAS
21° CONGRESSO BRASILEIRO DE TRANSPORTE E TRANSITO
SAO PAULO — 28, 29 E 30 DE JUNHO DE 2017

TEMA: Mobilidade Ativa: Acdes de organizagdes da sociedade civil

Como a sociedade civil organizada é capaz de influenciar e pautar o
poder publico com relagdao a mobilidade urbana - o caso da Cidadeapé.

Leticia Leda Sabino; Joana Canédo

Cofundadoras. Cidadeaié — Associaiéo iela Mobilidade a Pé em Sao Paulo, www.cidadeape.org,

RESENHA

A falta de atencdo a mobilidade a pé, modo de transporte mais utilizado nas cidades
brasileiras, levou a criagdo da Cidadeapé, em S&o Paulo, associagdo que atua junto ao
poder publico e a sociedade para melhorar a mobilidade a pé. Apresenta-se a relevancia e o
historico de atuagao da associagao.

PALAVRAS-CHAVES
Mobilidade a pé, pedestre, sistema de transporte a pé, mobilidade sustentavel, mobilidade
ativa

INTRODUGAO

Os numeros sao inequivocos: 0 meio de transporte mais utilizado nas cidades
brasileiras € o modo a pé. Além disso, a legislagdo federal e municipal (Sado Paulo)
estabelece prioridade dos modos de transportes ativos sobre os motorizados. Apesar disso
a mobilidade a pé ndo recebe investimentos compativeis com a sua importdncia, sendo
pouco reconhecida formalmente pelos oOrgdos publicos municipais como um meio de
transporte de fato.

Na cidade de Sao Paulo, e em todo o Brasil, os modos de transporte ativos
comegaram a ganhar destaque com o movimento cicloativista de contestacdo do espago
publico e condigbes mais seguras para se deslocar por bicicleta. Tais movimentos ganharam
maior relevancia com as jornadas de junho de 2013. Porém, o modo a pé continuava sem
conseguir relevancia na midia, nas mobilizagdes sociais e nas politicas publicas.

Foi nesse contexto que foi criada a Cidadeapé — Associagao pela Mobilidade a Pé
em S&o0 Paulo em 2015. A associacdo reune pessoas engajadas em questdes relativas a
mobilidade, sustentabilidade e resiliéncia urbana, que decidiram criar uma entidade de
defesa e valorizacao do transporte a pe.

Desde sua criacao a associacao tem trabalhado em quatro frentes principais: 1)
Pesquisa; 2) Participagao politica; 3) Mobilizag&o social; 4) Difusdo de conhecimentos.

Essa atuacao gerou impactos diretos e relevantes na gestdo da cidade nos ultimos
anos, como por exemplo a criagado da Camara Tematica da Mobilidade a P&, um espacgo de
participacdo social dentro da Secretaria Municipal de Transportes, para discutir questdes
relativas a esse modo de deslocamento e seu lugar dentro do sistema de mobilidade da
cidade.

Esta comunicagao tem como objetivo apresentar as principais acdes da Cidadeapé e
seus resultados na sociedade e na gestdo publica, como forma de informar e incentivar
outras cidades e cidadaos a se organizarem para garantir o desenvolvimento humano e
sustentavel de seus espagos urbanos.

DIAGNOSTICO



Nascimento de uma organizacao de voluntarios pela mobilidade a pé

O ano de 2014 foi marcado na cidade de S&o Paulo como o ano da bicicleta. Foi
quando uma politica cicloviaria comecou a ser implementada de fato, com o planejamento
de um sistema cicloviario para o municipio e o inicio da instalacdo de trechos de ciclovia por
toda a cidade — o objetivo era alcancar 400 km de ciclovias até 2016. “Visando minimizar os
crescentes problemas de congestionamento e a prejudicial emissdo de gases poluentes, o
Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo (Lei Municipal 16.050/2014), em
conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587/2012),
define diretrizes que favorecem os modos de transporte ndo motorizados, incentivando o
uso da bicicleta como meio de transporte sustentavel” (CET, 2014).

Do ponto de vista da mobilidade urbana sustentavel — que tem como foco o
transporte de pessoas nas cidades de maneira saudavel, humana, limpa, eficiente e
econdmica —  essa decisdo politica, acompanhada de progressos Vvisiveis, com
inauguracbes de trechos semanais, foi de grande importancia, indicando avancos. Os
movimentos cicloativistas, que lutavam ha mais de 10 anos por melhorias no transporte
cicloviario, comecaram a ver suas necessidades ouvidas e implementadas. Mais do que
isso, a sociedade civil passou a participar de discussdes formais com o poder publico, com o
objetivo de contribuir para solu¢cdes ainda melhores, ao mesmo tempo em que levavam
criticas com fundamentagdo técnica e empirica sobre o que estava sendo realizado. O
trabalho de anos de movimento cicloativista foi decisivo para chegar a esse ponto.

Mas em que situag&o se encontrava o transporte mais utilizado, e ao mesmo tempo
0 menos reconhecido, na cidade de Sdo Paulo (e no Brasil) — o transporte a pé? Nao havia
nenhuma programa de politica publica voltada para esse modo de deslocamento como uma
rede de transporte. O caminhar ndo era considerado um modo de transporte pelos 6rgéo
responsaveis por politicas de mobilidade urbana na cidade, e os pedestres eram vistos
apenas como vitimas de transito, que deveriam ser circunscritos a espacos cada vez
menores de calcada, limitados em suas possibilidades de atravessar ruas por barreiras
visando sua “seguranga”. O paradigma era o transporte de veiculos, ndo de pessoas — 0
desempenho do sistema de transporte definido apenas pelo fluxo motorizado, ndo pela
capacidade, ou ainda melhor a qualidade, do deslocamento dos habitantes da cidade.

Inspirados no movimento cicloativista, e incomodados com a desconsideracdo do
modo a pé, um grupo de cidaddos engajados em questBes relativas a mobilidade,
sustentabilidade e resiliéncia urbana decidiu que era importante se organizar de forma
amplao e dar voz aos mais variados cidaddos que usam os pés como meio de transporte — o
maior em ndmeros e 0 menor em peso social. Assim com o objetivo de unir-se ao coro da
mobilidade ativa, mas com voz propria, a fim de defender, valorizar e demandar melhorias
para o transporte a pé, formaram uma associacdo aberta a participacdo de qualquer
cidadao.

Um movimento nesse sentido ja havia apontado ha algumas décadas, em 1981 com
a fundacdo da ABRASPE — Associacdo Brasileira de Pedestre — ja ndo atuante. E mais
recentemente, o tema havia voltado a receber atencdo com a fundacdo e atuacdo do
SampaPé!, que desde 2012 atua para valorizacdo do caminhar e melhorar a experiéncia do
modo a pé na cidade.

O que parecia faltar era um movimento ativista e com atuacao politica, nos moldes
do cicloativismo. Em marco de 2015, o grupo promoveu sua primeira reunido publica,
convocando pessoas de toda a cidade que de alguma forma ja estavam engajadas no tema,
ou simplesmente caminhantes a procura de um espaco de discussdo e acdo. O grupo reunia
entdo cidadaos envolvidos nos movimentos de mobilidade a pé, por bicicleta e transporte
publico, ambientalistas ligados a parques e arborizacdo urbana, movimentos urbanos de
reapropriacdo do espaco publico, movimentos de pessoas com deficiéncia, como cegos e
cadeirantes, além de profissionais ligados as areas de desenvolvimento urbano, tais como
gestores ambientais, gedgrafos, arquitetos e urbanistas.

O mote comum era uma cidade com mais qualidade de vida: humana, agradavel,
resiliente, saudavel e sustentavel (do ponto de vista ambiental, mas também econdémico). A



visdo € de que os modos de transporte ativos fazem bem para as cidades e podem ser
6timos para as pessoas, desde que a infraestrutura e as condi¢cdes de deslocamento sejam
boas, seguras, eficientes e confortaveis.

A proposta era formar uma associacao de pessoas voluntérias, dispostas a dedicar
parte de seu tempo, conhecimentos e talentos em prol de uma causa: a mobilidade a pé. O
grupo ganhou o nome de Cidadeapé — Associacdo pela Mobilidade a Pé em Sao Paulo e
passou a se reunir regularmente e a trabalhar pela melhoria da mobilidade a pé na cidade.

O sistema de transporte mais utilizado — e desconsiderado

“E urgente o entendimento de que pessoas andando pela cidade estdo se
deslocando fazendo uso de um sistema de transporte: o sistema de
mobilidade a pé. [...] Portanto tanto pela importancia deste sistema para as
cidades quanto o seu estado atual deveria ser o sistema de mobilidade
com maior atencao tanto do poder publico, que tem como dever trabalhar
pelo bem coletivo, quanto da sociedade como usuaria frequente e em
massa deste sistema” (Sabino 2015).

Antes de dar prosseguimento, é essencial enfatizar dois pontos. 1) O deslocamento
a pé é um sistema de transporte. 2) O sistema de transporte a pé é o mais utilizado na
cidade de S&o Paulo (e no Brasil).

Quanto aos numeros, pesquisas nacionais e regionais de mobilidade informam: no
Brasil, 36,5% das viagens diarias séo feitas a pé e 28,3% de transporte coletivo (ANTP
2016). Na Regidao Metropolitana de Sado Paulo (RMSP), aproximadamente 1/3 das viagens
diarias sao feitas exclusivamente a pé e mais de 36% de transporte coletivo, segundo as
pesquisas Origem e Destino e de Mobilidade do Metré (2008 e 2013).

“Cabe ser ressaltado que a pesquisa [Origem e Destino do Metrd]
considera como modo a pé as viagens com extensao minima a partir de
500m realizadas totalmente a pé. Se considerarmos que as viagens de
transporte coletivos [costumam] ser iniciadas e terminadas por um
percurso a pé, [em muitos casos] superior a 500m, concluimos que a
representatividade do modo a pé perfaz a esmagadora maioria de 2/3 das
viagens realizadas, ou quase 70% do total de todos os deslocamentos
realizados na Regido Metropolitana de S&o Paulo”. (MALATESTA 2007)

Observa-se uma nitida subdimensdo do nimero de viagens a pé nas cidades, uma
vez que 0S numeros acima desconsideram todas as viagens curtas, de menos de 500
metros. Segundo uma andlise realizada pelo Eng. Hor4cio Figueira para a Rede Nossa Séo
Paulo, se considerados o numero de viagens a pé mais o nimero de conexdes a pé entre
modos de transporte coletivo — desde a origem, entre modos e até o destino —, chega-se ao
namero incrivel de “39,91 milhdes de deslocamentos / viagens a pé na cidade de Sao Paulo”
(RNSP, 2014). Em outras palavras, dois tercos de todas os deslocamentos realizados pelas
pessoas.

Quanto ao sistema de transporte, € o conjunto de elementos que se articulam para
permitir o deslocamento de pessoas entre ponto de origem e de destino. No caso do
transporte a pé, o sistema é formado por vias, calcadas, travessias, pontes, passarelas,
sinalizagéo, farois, etc. O problema, como bem indica Sabino (2015), é sua fragmentacgéao,
pois numa cidade como Sao Paulo, “a infraestrutura da mobilidade a pé tem diferentes
responsaveis e que pouco se conversam”. As calgcadas sdo de responsabilidade dos
proprietério dos imoveis lindeiros com fiscalizagdo (tedrica) das subprefeituras (PMSP,
2011); as travessias, como ocorrem pela via, sdo de responsabilidade da CET, incluindo
faixas, passarelas e sinalizacdo luminosa; a sinalizacdo indicativa para pedestres foi um
projeto da Secretaria de Turismo; as arvores, pracas e canteiro sdo da Secretaria do Verde



e Meio Ambiente; os pontos de 6nibus da Secretaria Municipal de Servigos e Obras, através
da SP Obras, assim como as lixeiras e outros servicos. Isso sem contar iluminacdo, bancas
de jornal, escadarias, parklets, mesas nas calcadas, coleta de lixo e todo o mobiliario e
servicos de responsabilidade das concessionéarias de eletricidade, gas, telefonia, etc. Em
suma, muitos donos para poucos responsaveis, o0 que resulta numa infraestrutura
deteriorada, ineficiente e insegura para a mobilidade a pé.

Além disso, nas mais recentes legislacdes federais e municipais, o pedestre e a
mobilidade a pé sé@o colocados como prioridade. Porém isso s6 ocorre nominalmente, pois
no proprio texto e, sobretudo na pratica gestora publica, ela continua relegada ao ultimo
plano.

No plano federal, o Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (PLANALTO, 1997) define
transito como a utilizacdo da via por pessoas em primeiro lugar (Art. 1°), no entanto, quando
se trata da competéncia dos 6rgaos executivos, (Art. 21, 1), eles devem “planejar, projetar,
regulamentar e operar o transito” primeiramente dos veiculos, e apenas depois dos
pedestres — 0 que costuma ser preterido. A Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU
(PLANALTO, 2012), determina a “prioridade dos modos de transportes ndo motorizados
sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado”. A mais recente Lei Brasileira de Inclusdo (PLANALTO, 2015) dispbe
no art. 46 que “o direito ao transporte e a mobilidade da pessoa com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida sera assegurado em igualdade de oportunidades com as demais
pessoas, por meio de identificacdo e de eliminacdo de todos os obstaculos e barreiras ao
seu acesso”.

Nos exemplos municipais, destacam-se o Plano Diretor Estrutural da Cidade de Sdo
Paulo — PDE (PMSP, 2014) que determina uma “melhoria e complementacéo do sistema de
mobilidade urbana, com integracdo entre o0s sistemas de transporte coletivo, viario,
cicloviario, hidroviario e de circulagdo de pedestres, dotando-o de condi¢fes adequadas de
acessibilidade universal e sinalizagbes adequadas”.

O proprio Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de S&o Paulo — PlanMob
(PMSP, 2015), bastante inovador e avancado, coloca entre suas primeiras diretrizes a
“democratizacao do espacgo viario e a prioridade aos pedestres e aos modos ativos”; no
entanto o capitulo dedicado ao sistema de “circulagéo de pedestres” (e ndo de transporte) é
o0 terceiro nas propostas do plano de mobilidade urbana.

Na pratica os espacos fisicos, 0os tempos urbanos e o0s investimentos publicos
continuam sendo dedicados e priorizados aos meios motorizados, e em particular aos
individuais em detrimento dos coletivos.

Considerando esses dados, as perguntas as quais a organizacao se baseia para definir
sua atuacao e pressionar o poder publico séo:

1. Por que o Estado ndo cumpre sua fungdo, definida por lei, de dar condi¢cbes de
atendimento a demanda de mobilidade das pessoas nas cidades?

2. Por que os investimentos dedicados ao transporte a pé sao inferiores aqueles
dedicados aos meios de transporte individual e coletivo — e ndo proporcionais ao
namero de pessoas que transporta e aos beneficios que o transporte a pé pode
promover nas cidades?

3. Por que as cidades ndo tém politicas publicas dedicadas a melhoria da mobilidade a
pé, mas apenas paliativos de seguranca que pouco conhecem a realidade deste
modal? (Como por exemplo, implantagdo de gradis em cruzamentos “perigosos”).

4. Por que o deslocamento a pé é tdo inseguro e as maiores vitimas do transito séo os
pedestres, ultrapassando 400 mortes por atropelamento por ano sO na cidade de
Sao Paulo? (CET, 2016)

5. Por que toda essa massa populacional que se desloca a pé todos os dias pelas
cidades ainda se sente insegura, tensa, desconfortavel e desprezada?

PROPOSICOES
Inicio da atuacgao



Foi com essas questdes em mente que os integrantes da Cidadeapé comecaram a
trabalhar. Definimos nossa missdo como a de proporcionar “representatividade formal
perante o poder publico a fim de defender as condi¢cdes dos espacos da cidade para quem
se desloca a pé: os pedestres. [Numa] organizacdo de voluntarios trabalhando por uma
cidade acessivel, amigavel e, sobretudo, caminhavel’ (Cidadeapé c. 2015). E elencamos
seis principais objetivos para nossa atuacao:

Seguranca absoluta para quem anda a pé

Calcadas caminhaveis para todos

Valorizacdo da mobilidade a pé como meio de deslocamento na cidade

Sinalizagdo especifica para a mobilidade a pé

Travessias e espacos de compartiihamento da via com prioridade total as pessoas
se deslocando a pé

6. Estabelecer e consolidar a rede de mobilidade a pé

A o

O trabalho foi entdo iniciado em quatro frentes principais: 1) Pesquisa; 2) Participacdo
politica; 3) Mobilizac¢&o social; 4) Difusdo de conhecimentos.

Pesquisa

Esta frente se dedica a obter fundamentagéo legal, técnica, tedrica e empirica para a
atuacao politica da associacdo. Para tanto fazemos: levantamento e analise de legislagéo
nas trés esferas do governo; levantamento de literatura de referéncia nas esferas publica,
académica, privada e de organizagbes da sociedade civil; pesquisas empiricas, tais como
contagem de pedestres, analise e auditoria de situagfes de transito, etc.

Participacéo politica

No plano publico, participamos dos espacos de participacdo social do governo
municipal, tais como do Conselho Municipal de Transito e Transporte, Camara Tematica de
Mobilidade a Pé, audiéncias publicas, reunides secretariais, conselhos regionais, etc. Além
disso, articulamos e conversamos com membros do legislativo municipal e federal para
discutir e propor modificagbes, implementacdes, adicbes ou veto de leis relacionadas ao
transporte a pé ou a mobilidade urbana em geral.

Mobiliza¢&o social

No plano social, defendemos publicamente nossos posicionamentos com relagdo a
mobilidade urbana por meio de manifestos, cartas abertas, entrevistas, artigos, etc. Foi o
caso dos posicionamentos em defesa de ciclovias, ruas abertas, diminuicdo do limite de
velocidade nas marginais, entre outros.

Além disso realizamos ag¢bes publicas de sensibilizacdo, esclarecimento e
informacéo, tais como a celebracdo do dia do pedestre, videos para questionar 0os tempos
semafdricos, participagdo em eventos como o “Desafio Intermodal’.

Difusdo de conhecimentos

No plano da difusdo dos conhecimentos mantemos um site ativo e regularmente
atualizado com textos produzidos pela associacdo assim como reportagens, artigos
cientificos e académicos, relatérios técnicos, pesquisas etc.

Fazemos apresentaces em conferéncias e seminarios, como no Encontro Estadual
de Arquitetos, na Faculdade de Saude Publica, Seminario Cidades a Pé, Congresso
Peatonal (no México), entre outros.

Além disso oferecemos oficinas gratuitas sobre legislacdo, estrutura dos Orgaos
governamentais e conceituacdo e discussdo da mobilidade a pé como sistema de
transporte, convivéncia entre pessoas a pé e de bicicleta, além de visitas técnicas e culturais
pelas ruas da cidade.



RESULTADOS

Ao longo dos seus dois anos de existéncia a Cidadepé ganhou espaco e

envergadura no plano municipal, e também teve participacdo em discussfes nacionais. A
Cidadeapé se posicionou entre organizac¢des sociais de mobilidade ativa e sustentabilidade,
agindo de modo independente, mas também em parceria proxima de outras organizacdes’,
buscando unir conhecimento técnico e forca.

A seguir uma lista, ndo exaustiva, dos principais trabalhos realizados pela Cidadeapé

— muitas vezes em parceria com entidades afins — com importantes conquistas legislativas e
praticas para a mobilidade a pé, além de sensibilizacdo social e politica para o tema,
estabelecendo uma base para mudancas de paradigmas com relagdo a mobilidade urbana.

Legislagdo municipal e federal

Contribuicbes na redagdo de propostas para o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana (2015) referentes a mobilidade a pé junto com outras organizagdes. Nossas
contribuicbes foram aproveitadas e o capitulo sobre mobilidade a pé no PlanMob
final ganhou mais relevéancia.

Contribuicbes para a revisdo do Coédigo de Obras e Edificagbes (COE) (PL
466/2015). Parcialmente aceitas.

Contribuigbes para o substitutivo ao PL do Estatuto do Pedestre (PL 617/2011).
Substantivamente aceitas.

Consultoria para o PAC Mobilidade Ativa. A minuta apresentada por movimentos
ciclistas nacionais prevé recursos para a infraestrutura da mobilidade a pé e por
bicicleta e foi entregue ao Ministério das Cidades.

Campanha junto & sociedade e articulagdo junto a senadores para vetar o PL do
“Gesto de Pedestres” (PLC 26/10), que representa um retrocesso nos direitos e na
seguranca dos pedestres brasileiros.

Participacdo no executivo municipal

Criacdo da Camara Tematica de Mobilidade a Pé no CMTT (2015), gracas a
pressédo das entidades ligadas a mobilidade a pé.

Membro eleito do CMTT pela nova cadeira de mobilidade a pé, criada por demanda
das entidades ligadas a mobilidade ativa.

Sugestdes para a licitacdo do transporte publico coletivo. Incluimos elementos
essenciais para 0 acesso ao sistema de transporte coletivo, assim como sugestdes
para informag&o aos usuarios nos pontos de dnibus assim como dentro dos veiculos
e nos terminais. Parcialmente aceitas.

Contribuigdes para a Cartilha do Pedestre da CET. Substantivamente aceitas.
Consideracgdes para o projeto Pedestre Seguro.

Relatérios e pesquisas entregues ao poder publico

Contagem de pedestres na Av. Vital Brasil, com o objetivo de evidenciar as
demandas de melhoria da infraestrutura para pedestres no entorno da estacédo de
metrd Butanta.

Contagem de pedestres na al¢ca da ponte Cidade Universitaria, com o objetivo de
evidenciar as demandas de melhoria da infraestrutura para pedestres no entorno da
estacdo Cidade Universitaria da CPTM.

Contagem de pedestres nas marginais Tieté e Pinheiros, com o objetivo de
evidenciar as demandas de melhoria da infraestrutura para pedestres ao longo das

L As principais organizagfes parceiras com as quais a Cidadeapé costuma trabalhar sdo: SampaPé!,
Corrida Amiga, Pé de Igualdade, ANTP, Ciclocidade, IDEC, Cidade Ativa, entre muitas outras
entidades amigas em S&o Paulo e no Brasil.



marginais.

Auditoria cidada de seguranca na avenida Jodo Goulart, na Capela do Socorro,
apos observacdo e andlise técnica do local, apresentamos a CET relatério com
medidas dréasticas para o acalmamento do trafego na regido, que € extremamente
perigosa.

Relatério sobre travessias: o tempo de travessia é curto, o tempo de espera é
longo.

Relatdrio sobre semaforos e travessias: recomendacdes da Camara Temética de
Mobilidade a Pé.

Acdes politicas

Criacdo do #OcupaCMTT - grupo de candidatos ao Conselho Municipal de
Transporte e Transito, com o objetivo de chamar a sociedade civil com pauta voltada
para a mobilidade sustentavel a participar mais ativamente no Conselho.

Plataforma de Mobilidade Ativa: mobilidadeativa.org.br, para avaliacdo de
candidatos ao governo municipal.

Elaboragdo, com outras entidades, de pauta sobre mobilidade ativa para as
eleicGes municipais.

Elaboracéo de propostas para o Plano de Metas da gestédo 2017-2021.

Posicionamentos e participagdo em debates sociais e politicos

Nossos posicionamentos tém como fundamento os preceitos da “Visdo Zero”, em que
nenhuma morte ou lesdo sejam aceitos nos deslocamentos urbanos, incluindo quedas nas
calcadas.

Defesa da diminui¢ao dos limites de velocidade nas marginais (2016-17). Além
de publicar manifestos e participar de audiéncias publicas, contribuimos com a
elaboracdo de um dossié compreensivo entregue ao Ministério Publico do Estado
documentando como limites de velocidade mais baixos contribuem para melhorar a
segurancga no transito e para evitar lesées e mortes.

Manifesto por uma cidade mais humana (2015), defendendo o compartilhamento
dos espacos, observando sempre a regra de que o maior deve zelar pela seguranga
do menor.

Carta de apoio as ciclovias (2015), defendendo uma infraestrutura urbana que
acomode a todos, e que nos permita usufruir a cidade em um tempo e espac¢o mais
humanos, com seguranga e conforto.

Nota sobre diminuicdo das mortes no transito na capital (2016), afirmando que
as politicas publicas de acalmamento de trafego sdo decisGes acertadas, mas que
ainda é inaceitavel a alta taxa de letalidade no transito na cidade, especialmente
entre os elementos mais frageis, o(a)s pedestres e ciclistas.

Apoio as Ruas Abertas (2017) e as ciclovias (2017).

CONCLUSOES

Acreditamos na forca da sociedade civil atuante para discutir questdes relacionadas

a cidade de modo geral e a mobilidade urbana em particular. Mas principalmente para atuar
num espaco anteriormente ocupado exclusivamente pelos meios de transporte motorizados,
propondo agendas positivas e novos paradigmas para viver e se deslocar nas cidades.

A Cidadeapé tem mostrado que cidaddos engajados em uma estrutura organizada

tém impacto real sobre as politicas publicas, ainda que possa ser mais lento do que
gostariamos. A sociedade civil tem capacidade de levar para a esfera de discussao
questdes e vivéncias que estdo além dos elementos estritamente técnicos. Esses sdo



evidentemente importantes e necessarios, porém ha casos em que estdo ultrapassados, ou
gque estdo fundamentados em premissas equivocadas no atual contexto de desenvolvimento
urbano. E o caso, por exemplo, do céalculo do tempo de travessia para pedestres que tem
como premissa o fluxo de veiculos e ndo de pessoas. A sociedade civil também consegue
trazer ideias novas sobre o que significa uma cidade melhor para a sociedade como um
todo, que as vezes ndo sdo consideradas nos espacos essencialmente técnicos e politicos
dos 6rgdos governamentais.

Temos orgulho de estar influenciando positivamente a pauta da mobilidade, porém
reconhecemos que a associacdo ainda precisa ganhar maior relevancia na
representatividade conseguindo atrair mais associados, de origem e experiéncias mais
heterogéneas, de modo a ser capaz de ampliar verdadeiramente a compreenséo da cidade
e das necessidades dos cidadaos que por ela se deslocam. Visionamos também inspirar e
capacitar outros atores em outras cidades para fortalecer a mudanca de paradigma de forma
nacional.

Ainda ha muito que se trabalhar para atingir os objetivos que elencamos, dos quais
de destaca a seguranca total para quem caminha. Mas também, e isso ndo & menos
importante, qualidade e conforto para todos os que se utilizam do sistema de transporte
mais utilizado nas cidades — o transporte a pé. E em particular os cidaddos mais
vulneraveis, como idosos, criangas, pessoas com deficiéncia. Se a cidade for boa, segura e
trata-los com respeito, serd para todos. O papel de organizagcbes como a Cidadeapé é
trabalhar, junto com os 6rgdos publicos, para que seja para todos.

Organiza¢des da sociedade civil que atuam com mobilidade a pé - selecao

Organizagéo Ano de Site

fundacdao
ABRASPE — Associagao Brasileira de 1981 | www.pedestre.org.br
Pedestres
Cidade Ativa 2014 | www.cidadeativa.org.br
Cidadeapé — Associacéo pela mobilidade a 2015 | www.cidadeape.org
pé em Sdo Paulo
Como Anda 2016 | www.comoanda.org.br
Corrida Amiga 2014 | www.corridaamiga.org
Pé de Igualdade 2014 | www.mobilize.org.br/blogs/pe-

de-igualdade/

SampaPé! 2012 | www.sampape.org

Para uma lista mais abrangente, ver Como Anda:
www.comoanda.org.br/organizacoes/
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